Borrador de proyecto de Real Decreto XX/2015, por el que se modifica el
Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés
General, aprobado por Real Decreto 810/2007, de 22 de junio.

El Real Decreto 810/2007, de 22 de junio, por el que se aprueba el Reglamento
sobre seguridad en la circulacion de la Red Ferroviaria de Interés General, supuso la
incorporacidén al ordenamiento juridico interno de la Directiva 2004/49/CE del
parlameénto Europeo y del Consejo de 29 de abril de 2004, sobre [a:8egtitidad de los

Consejo, sobre concesién de licencias a las empresas ferrovi
2001/14/CE relativa a la adjudicacién de la capacidad de :
aplicacion de canones por su utilizacién y certificacion de:

evolucion general de la

seguridad, expresados
en cntenos de acaptacuon de Ios nesgo& dﬁg%lg socnad ei EI objetwo pnnmpal de los
ICS debe ser medir el grado de s una“a '

stes para el sistema ferroviario de los
5:a las repercusiones econdmicas de los

e dlc con (& {Qahdad de incorporar al ordenamiento juridico
 Ja‘Comision, de @ de julio de 2014, por la que se
19 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se
aLUnes de seguridad y a los métodos comunes de calculo

E pretende pasar de los indicadores refatwos a los costes
?erm’iﬁ%no de los acc:dentes ferroviarios a mdlcadores reia’uvos alas

presupuesta ,__@s pubilcos limitados, dando prioridad, por tanio, a las iniciafivas que
garanticen uha asignacion eficiente de los recursos.

Este Real Decreto se dicta al amparo del articulo 56 y la' Disposicién Final
primera de la Ley 39/2003, de 17 de noviembre del Sector Ferroviario.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Fomento, con la aprobacién previa
del Ministro de Hacienda y Administraciones Publicas, de acuerdo con el Consejo de



Estado y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion del dia xx de xx
de 2015,

DISPONGO:
Articulo tnico. Modificacion del Reglamento sobre seguridad en la circulacion de la

Red Ferroviaria dé interés General, aprobade por Real Decreto 81 0/2007 de 22 de
junio.

redactado como sigue:

«ANEXO I.

INDICADORES COMUNES DE SEGURIDAD:

1. Indicadores relativos a accidentes

8 lu:.dos los accidentes que afecten a peatones en
adicional para los cinco tipos de pasos a nivel defi nldos

pasos a nivel, ¥
en el punhto 6:2;

Se noftificard cada accidente significativo con arreglo al tipo de accidente primario,
aun si las consecuencias del accidente secundaric fueran mas graves (por ejemple,
un descarritamiento seguido de un incendio).

1.2. Nimero total y relativo (en relacién con los kildmetros-tren) de heridos graves y
victimas mortales por tipo de accidente, desglosado en las siguientes categorias:
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—- viajero (también en relacién con el ndmero total de kilometros-viajero y de
kilometros-tren de viajeros),

— eémpleado o0 contratista,
-— usuario de paso a nivel,

= intruso,

— ofro tipo de persona que se halla en un andén,

— ofro tipo de persona gue no se halla en un andén.

2. Indicadores relativos a mercancias peligrosas

. accidentes que

Numero total y relativo (en relacion con | ;
rrl, desglosado en las

afecten al transporte de mercancias peligros
siguientes categorias:

it

— accidente en que esté implicado al m alo ferroviario que transporte
mercancias peligrosas, tal como sg:

-— rofura de caril,
— deformacion u otfra désalineacion de la via,
— fallo de ia sefializacion,

— sefial pasada en situacion de peligre sobrepasando el punto de peligro,
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— senial pasada en situacion de peligro sin sobrepasar el punto de peligro,
— rueda rota de material rodante en servicio,
— ¢eje roto de material rodante en servicio.

Todos los precursores deberan ser notificados, ya den lugar o no a
precursor que dé lugar a un accidente significativo se notif’ cag‘é}

cidentes. {Un
,b'én en los

— numero de muertos y heridos graves multip
victimas,

— coste de los dafos medioambientales,

— coste de los dafios materiales en materia rodante o infraestructura,

— coste de los retrasos como cofig ‘accidentes.

La autoridad respong :'bie de,..a seg%dad notificara las repercusiones econdémicas
de los accidentes s:g”ng' atigos '%g@?

& victimas es el valor que la sociedad atribuye a la
ima’ 'y, como tal, no constituira una referencia para la
: rtes mphcadas en amldentes En ausenc:a de un valor de

El valor de.iprevenci on

A reaildad nacional,. la autoridad nacional de segundad podra
‘través de la comespondiente resolucion, publicada en el *Boletin

6. Indicadores relativos a ia seguridad técnica de la infraestructura y su
aplicacién

6.1. Porcentaje de vias en servicio con sistemas de proteccion de trenes vy

porcentaje de kilometros-tren recorridos utilizando dichos sistemas embarcados de
proteccion de trenes segin proporcionen:
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— aviso,

— avi§o y parada automdtica,

-— aviso y parada automatica y supervision discreta de la velocidad,
— aviSo y parada automatica y supervision continua de la velocidad.

6 2. Numero de pasos a nivel (total, por kilémetro de linea y kilome
los cinco tlpos &gmentes

a) paso a nivel pasivo;
b) paso a nivel activo:
“i) manual,
iy automatico con aviso del lado del u

iii) automatico con proteccién del lado de
.. ) profeccién del lado de la via

7. Deﬁniciones

7 1 2 “Pafios graves en el material, la via férrea u otras mstalamones ¢ entormos”,
dafios eqr.%aﬁntes o superiores a 150.000 euros.

7.1.3. “Interrupciones graves del trafico”, suspensién de los servicios ferroviarios en
una linea ferroviaria principal por un periodo minimo de seis horas.

7.1.4. “Tren”, uno o varios vehiculos ferroviarios tirados por una o varias

locomotoras o vehiculos automotores, o un vehiculo automotor que circula en
solitario, con un nimero determinado o una denominacién especifica desde un punto
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fiiado inicial a un punto filado terminal, incluida una maquina ligera, es decir, una
locomotora que circula sola.

7.1.5. “Colisién de tren con un vehiculo ferroviario”, choque frontal, alcance por
detras o colision lateral entre una parte de un fren y una parte de otro fren o vehiculo
ferroviario, o con material rodante de maniobras.

7.1.6. “Colision de fren con un obstaculo dentro del galibo de libre paso”, ;:oiisién-
entre una parte de un tren y objetos fijos o temporalmente presentes €nia via férrea

aéreas de contacto.

7.1.7. “Descarrilamiento de tren”, toda situacién en la alé de ios rafles al

mengs una rueda de un tren.

7.1.8. “Accidente en paso a nivel’, todo accidef
implicado al menos un vehiculo ferroviario y- q 0 o varic
ofros usuarios del paso, como peatones, ( "
en la via férrea o cerca de esta, si hans
un usuario del pasoc. '

F¥y i ’
een uni:pas el en el que esta
1 vehiculos de carretera,

@"’%Hm §
1® L ) . i . i
7.1.9. "Accidente causado a. ﬁmoﬁas con implicacion de material rodante en
movimiento”, accidente caus@?ﬂo a una’o varias personas que son alcanzadas por un
vehlcuio ferrov:ano o por_un objetd sehiculo o que se ha desprend:do del

caen de vehlculos ferrowarlcs asi como las

un vehiculo.

7. 1 10. “ince} 0 enwgaate@l rodante”, incendio o explosion que se produce en un
viario (inch '-'da ‘s carga) durante el trayecto entre la estacién de sallda

paso, dest aﬂgiamlento de tren, accidente en paso a nivel, accidente causado a
personas con implicacién de materlal rodante en movimiente o incendic en matenal
rodante.

7.1.12. "Viajero”, cualquier persona, con excepcion del personal de servicio en el
tren, que realiza un viaje por ferrocarril, incluido, solamente a efectos de estadisticas
de accidentes, cualquier viajero intentando embarcar en un fréen en movimiento-o
desembarcar de él.
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7.1.13. “Empleado o contratista”, cualquier persona cuya actividad profesional esta
vinculada con el ferrocarril y que esta de servicio en el momento del accidente,
incluidos el personal de los contratistas, los contratistas auténomos, el personal de
servicio en el tren y las personas encargadas del material rodante y de las
infraestructuras.

7.1.14. "Usuario de paso a nivel”, cualquier persona que utiliza un paso a nivel para
cruzar una linea ferroviaria en cualquier medio de transporte o a pi'e

7.1.16. “Otra persona que se halla en un andén”, cualquier persopa 7*’?%:”9 hafta en
un andén que no‘pueda definirse como “viajero”, “empl%ado o confratista”, “usuario
de paso a nivel”, “ofra persona que ne se halla en un andén” o “i

halla eﬂ un andén que no pueda definirse coma. “v:ajero !
“usuario de paso a nivel”, “otra persona que se ha@ en una

7.1.1 _8., ‘Muerte (persona muerta)”, cual
los 30 dias siguientes de resulta's,.

7.1.19. “Herido grave (persoéa grav
hospitalizado mas de 24 horas c%
suicidio. :

to a declaracion de conformidad con ¢l punto 1.8.5 del
i Transporte Intemacional Ferroviario de Mercancias
0 al Convenio relativo a los Transportes Internacionales por
F), hecho en Berna, el 9 de mayo de 1980.

esta prohtbiéo por el RID o se autoriza Gnicamente en determinadas condiciones
fijadas en él.

7.3. Indicadores relativos a suicidios

7.3.1. “Suicidio”, acto de lesion deliberada contra uno mismo con resultado de
muerte; registrado y clasificado como tfal por la autoridad nacional competente.
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7.3.2. “Intento de suicidio”, actc de lesidn deliberada contra uno misnio con
resultado de herido grave.

7.4. Indicadores relativos a precursores de accidentes

7.4.1. “Rotura de carril’, cualquier carril separado en una o varias plezas 0
cualquier carril del que se deSprende una pieza de metal, causand
de 50 mm de fongitud y de més de 10 mm de profundldadé
rodadura.

7.4.4. “Sefial pasada en situacién de pel
cualquier situacion en que una pa

k
7.4.5. “Sehal pasada en_sgitu n
cualqmer sﬁuamon en ke ipa parte cualquiera de un tren rebasa su mowmlento

na autorizacion de movimiento relacionada con la seguridad,
sistema de proteccién de trenes,

— un punto comunicado mediante autorizacién verbal o escrita que figure en la
normativa,

— carteles de parada (no se incluyen los fopes) o sefiales manuales.

No se incluyen los casos en gue un vehiculo sin maquina motriz o un tren sin
personal de a bordo se salta una sefial en posicion de peligro. Tampoco se incluyen
los casos en que, por cualquier motivo, la sefial no pasa a la posicion de peligro con
tiempo suficiente para que el maquinista pueda parar el tren antes de la sefial.
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La autoridad responsable de la seguridad podra informar por separado sobre los
cuatro supuestos de movimiénto no autorizado enumerados en el presente punto, si
bien, en todo caso, nofificara al menos un indicador giobal que contenga datos
sobre los cuatro supuestos.

7.4.6. "Rueda rota de material rodante en servicio®, ruptura que afecta a ia rueda,
creandd un riesgo de accidente (descarrilamiento o colision).

7.4.7..“Eje roto de material rodante en servicio”, ruptura que aggcw al eje, creando

un riesgo de accidente (descarrilamiento o colisién).

accidentes
7.5.1. El valor de prevencion de victimas se

1) valor de seguridad per se: valores
estudios de preferencia declarada realizéc

2) costés econdmicos directo
compuestos de:

rir ipms comunes para evaluar el valor de la seguridad per se y los costes
economicos-directos e indirectos:

En lo que se refiere al valor de la seguridad per se, se evaluara la pertinencia de las
gstimaciones disponibles en funcidn de las consideraciones siguientes:

— las estimaciones deberan referirse a un sistema de valoracién de la reduccion del

riesgo de mortalidad en el sector del transporte y ajustarse a un enfoque basado en
la voluntad de pago, siguiendo métodos de preferencia declarada,
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—la muestra de los consultados a efectos de estos valores sera representativa de [a
poblacion afectada. En particular, la muestra debera reflejar la edad, ingresos y otras
caracteristicas socioecondmicas y demograficas pertinentes de la poblacion,

— metodo para obtener los valores VVP: el estudio se concebira de tal modo que las
preguntas resulten claras y significativas para los consuitados.

Los costes economicos directos e indirectos se evaluarén en funci@
reales asumidos por la sociedad.

|nd|rectos

7.5.3. Deﬁniciones;

7.5.3.1. “Coste de los dafios medicambienta
empresas ferrowarlas 0 los ad_,:,g-_' I :

“de '!hfraestructuras estimados en
| estado en que se encontraba fa zona

funmonalldades y log
irreversible, y

uct ia reparable antes del accidente, estamados por las
:los ﬁiﬁ’dmimstradores de mfraestructuras en funcnon de su

del transﬁ%__f de mercancnas) como consecuencia de los accidentes, calculado con
arreglo al modelo siguiente:

VT = valor monetario del iemipo de transporte ahorrado

Valor del tiempo bara el vigjero de un tren (una hora)
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VTp = [VT de los viajeros por motivos profesionales] * [porcentaje medio anual de
vigjeros por motivos profesionales] + [VT de les viajeros por motivos no
profesionales] * [Porcentaje medio anuatl de viajeros por motivoes no profesionales]

VTp se mide en euros per viajero por hora

“Viajero por motivos profesionales”, viajero que se desplaza en conexiéon con sus
actividades profesionales, excluyendo los desplazamientos diarios al trabajo,

Valor del tiempo para un tren de mercancias (una hora)

VTr = [VT de los frenes de mercancias] * {(km-tonelada)/(k

' refrasos de un accidente = CMp * (minutos de retraso de los frenes de
viajeros)’ 4@3% (minutos de retraso de los frenes de mercancias).

Ambito de aplicacion del modelo

El coste de los retrasos ha de calcularse para todos los accidentes significativos del
siguiente modo:

— retrasos reales en las lineas ferroviarias en las que se han producido accidentes,
medidos en la estacion terminal,
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— retrasos reales o, de no ser posible, retrasos estimados en las demas Imeas
afectadas. !

La autoridad responsable de la seguridad ferroviaria podra fijar los citados valores
VT a través de la correspondiente resolucion que se publicara en el “Boletin Oficial
del Estado”.

7.5. Indicadores relativos a la seguridad técnica de la i
aplicacion '

7.6.1. “Sistema de proteccion de irenes”, sistema q ay elai@j a’ arantlzar el
cumplimiento de las sefiales y de las limitaciones de veldcidad.

7.6.2. “Sistemas 'embarcados sistemas que
sena[es en t;erra y en cabina, senallzando y-«-p

velocidad” fa supervisién
de velocidad) al.ap

7.6.3. “Paso a nivel” , cualquier interseccién a nivel entre una carretera 0 paso y un
ferrocarril, reconocida por el administrador de infraestructuras y abierta a usuarios
publicos o privados. Se excliuyen los pasos entre andenes dentro de las estaciones,
asi como los pasos sobre las vias reservados al uso de los empleados.
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7. 6.4.;"‘Carretera”, a efectos de las estadisticas de accidentes ferroviarios, toda
carretera, calle o autopista publica o privada, incluyendo los caminos peatonales y
los carriles para bicicletas adyacentes.

7.6.5. “Paso”, cualquier via, distinta de una carretera, prevista para el pasc de
personas, animales, vehiculos o-maquinaria.

7.6.6. "Paso a nivel pasivo”, paso a nivel sin ningin sistema de avisp, o proteccion
que se active cuando no es seguro para el usuario cruzar el paso.

7.6.7. “Paso a nivel activo™, paso a nivel en que se protege a los
se les avisa de que un fren se aproxima mediante la ach
cuando no es seguro para el usuario cruzar el paso.

— La proteccion mediante el uso de dispositivos fisicos

— semibarreras o barreras completas,
— portones.

— Aviso mediante equipos fijos en los &

leccion del lado del usuario: paso a nivel en el que la
| usuario es activada por el fren gue se aproxima..Quedan
=n esta definicién los pasos a nivel que disponen de ambos, es decir,
n como de aviso del lado del usuario.

d) Con proteccién del lado de la via: paso a nivel en el gue una sefial u otro sistema
de proteccion de los trenes solo permite pasar al tren si el paso a nivel esta
completamente protegido por el lado del usuario y esta libre de incursiones.

7.7. Definiciones de las bases de escala
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7.7.1. "Km-tren”, unidad de medida que representa el desplazamiento de un tren un

kilometro. La distancia usada es la distancia realmente recorrida, si se conoce; en
caso contrario, debera usarse la distancia normal de la red entre el arigen y el
destino. Solo se tendra en cuenta la distancia en el territorio nacional.

7.7.2. “Km-vigjero”, unidad de medida que representa el transporte ferroviario de un
vigjero una distancia de un kilémetro. Solo se tendra en cuenta la distancia en el
territorio nacional.

7.7.3. "Kilémetros de linea”, la longitud en kildmetros de la,
Interés General. En tas lineas ferroviarias de vias miltiples sofo s
la distancia entre crigen y destino. ;

Bbre 'nv roperabllldad del sistema ferrowarlo de ia Red

éeneral

Ia rubrica del Capitulo VIl gque quedan redactada como sigue:

«CAPITULO Vil. REGISTRO DE VEHICULOS E INVENTARIOS DE RED.

2. El arficulo 19 queda redactado como sigue:

« Articulo 19. Registro de vehiculos.
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1. La seccidon 5% del Registro Especial Ferroviario, creado por el Reglamento del
Sector Ferroviario, aprobado por el Real Decreto 2387/2004, de 30 de diciembre,
tiene la naturaieza de registro nacional de vehiculos a efectos de lo dispuesto en la
Directiva 200815?ICE

2. El registro nacional de vehiculos debera respetar las especificaciones comunes
contempladas en el apartado siguiente, serd accesible a: las autoridades
responsables de la seguridad y a los organismos de investigacion de accidentes
ferrowanos de Ios Estados miembros; asm:smo deberan te et

Europea
ferrowarlas fos organlsmos notificados que hubieren sido
el procedimiento de verificacion contemplado en el é
personas u organizaciones que registren vehiculos que ;leban es
el inventario.

3. Para? cada vehiculo, contendra, comoe minim

a. ,E! NVE;

expedido;

. Referencias, en su casg ~d

¢ icamon de los datos contemplados en el apartado anterior, asi como
la destrucc%n de un vehiculo o su decisién de dejar de registrar un vehiculo, al
objeto de que dicho centro directivo pueda, en su caso, declarar dicha circunstancia
a la autoridad del Estado miembro en el que se autoriz6 el vehiculo.

5. En el registro se actualizaran los datos relativos a los vehiculos pertenecientes a
ofros Estados de la UE, con las modificaciones realizadas en los registros
nacionales de vehiculos de dichos Estados conforme le sean notificadas y le
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afecten, en tanto el Registro Especial Ferroviario no esté conectado con dichos
registros.

6. Cuando se trate de vehlculos que circulen por primera vez en Estados que no
pertenezcan a la UE y que hayan sido autorizados de conformidad por ia rormativa
espaiiola para circular por la Red Ferroviaria de Interés General, los datos
enumerados en el apartado 3, letras d) a f), podran recuperarse por medio del citado
registro. Los datos contemplados en el apartado 3, letra ), podran sustituirse por
datos criticos de séguridad refativos al prograrma de mantenimient

g!%&@d Ferroviaria se establecera el
'y directrices para la elaboracién y
mo, en su caso, los protocolos y
dicho centro directivo.»

o
3 ,r}

mantenimiento del citado gV ntari
frecuencias de comunicacion de.Jos.4:

il 0 cuya realizacion afecte a mas de una Comunidad Auténoma y

dpublicas="

Dispr'.;)s‘ cion final tercera. Incorporacion de derecho de la Unién Europea

este Real Decreto se incorpora al derecho espafiol, la Directiva
2014/88/UE de la Comision, de 9 de julio de 2014, por la que se modifica la Directiva
2004/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los
indicadores comunes de seguridad y a los métodos comunes de calculo de los
costes de los accidentes.
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2y e

Dispogicion final cuarta. Enirada en vigor.

Este Real Decreto entrara en vigor el dia siguiente al de su publicacién en el
“Boletin Oficial del Estado”.
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